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高速で走行可能な道路網図
（日本）
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⾼速で⾛⾏可能な道路路線図
８０ｋｍ／ｈ以上

算出⽅法：⼀般財団法⼈⽇本デジタル道路地図の規制速度から算出
対象道路：道路種別，⾞線数を問わず，全ての幹線道路を対象

2015年4⽉現在制限速度80km/h以上
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制限速度８０ｋｍ/ｈ以上
（⾼速道路、市街地を除く国道）

⾼速で⾛⾏可能な道路路線図
８０ｋｍ／ｈ以上

制限速度80km/h以上
（⾼速道路・市街地を除

く国道）









「⾼速道路」がつくられたところは
商業が活性化している
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伸び率 8%
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「商業年間販売額」の
過去２５年間の平均増加量

（1981→2006）

（⾼速道路インターチェンジまでの所要時間）
資料：商業年間販売額は商業統計調査より

最寄IC到達時間は「NITAS」より算出





先進国主要都市の平均速度
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1997年以降の名⽬成⻑率は、⽇本が“ダントツ”の世界最低







（以前）

（現在）

図４ 京都市が四条通りで行った「斜線を削って、歩道を広げる」工事





図16 四条通りの歩道拡幅前後の、四条界隈来訪者の
交通手段のシェア



写真10 同じ人数を運ぶ場合の、クルマ、バス、LRTの
道路占有イメージ










