
都市計画道路 長束八木線及び長束線の
都市計画変更に関する説明会

令和６年１０月

広島市役所道路交通局道路計画課

【開催日】
令和６年１０月５日（土）19：00～20：30
令和５年１０月６日（日）14：00～15：30
令
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１ 計画見直しの内容について

(1)都市計画道路とは？
(2)長束八木線と長束線の概要
(3)現計画の課題
(4)周辺の道路状況
(5)計画見直しの方針



１計画見直しの内容について

(1)都市計画道路とは？

都市計画法に基づき、人や車の円滑な交通処理を行うとともに、市街地
の空間を形成するなど、良好な都市環境を確保する上で重要な都市施設と
して、位置や構造などを決定した道路。

都市計画道路の区域

都市計画道路の区域内では、建物の建築に際して一定の制限がかかります。

②

③

①階数が３階以下(地階なし)

② 木造・鉄骨造等の構造

③容易に移転できるもの

《区域内の建築制限》

①

整備前 整備後



(2)長束八木線と長束線の概要

・都市計画決定：昭和34年4月
・延 長：8,480m
・車線数：4車線(W=22m)

・都市計画決定：昭和43年4月
・延 長：620m
・車線数：2車線(W=12m)

《長束八木線》

《長束線》

右図の で示された箇所が
今回の計画見直しの対象区間
がある範囲です。

１計画見直しの内容について



(2)長束八木線と長束線の概要

・都市計画決定：昭和34年4月
・延 長：8,480m
・車線数：4車線(W=22m)

・都市計画決定：昭和43年4月
・延 長：620m
・車線数：2車線(W=12m)

《長束八木線》

《長束線》

計画見直しの対象箇所周辺

右図の で示された区域が
長束地区周辺の都市計画道路
です。

１計画見直しの内容について



(3)現計画の課題（長束八木線）

〇4車線の長束八木線が2車線の
新庄橋に接続する計画となって
おり、交通処理上の問題を抱え
ています。(※下図はイメージです)

新庄橋(2車線)

長束八木線(4車線)

１計画見直しの内容について



(3)現計画の課題（長束八木線）

〇ＪＲ可部線との交差部で上越し
する必要がありますが、接続先
となる太田川放水路沿いの堤防
道路と高低差があるため、接続
が困難といった構造上の問題も
抱えています。

高低差により接続困難

《JRの建築限界》

高さ6.8ｍ以上を確保

JR

堤防
道路

新庄橋

１計画見直しの内容について

JR可部線
との交差部



(3)現計画の課題（長束線）

〇長束線とＪＲ可部線との交差部
が平面交差の計画となっていま
すが、現在は原則、踏切の新設
が認められていません。

「鉄道に関する技術上の基準を定める
省令(平成13年国施行)」により、原則
として、鉄道は道路と平面交差しては
ならないと定められています。

１計画見直しの内容について



祇園・西原・山本地区では、朝ピーク時を中心に著しい交通混雑が発生
しています。

▲国道183号(祇園大橋北詰付近)

▲ 西原山本線(南側) ▲ 市道3区391号線(ＪＲ安芸長束駅前(北側)道路)

▲ 市道3区197号線(長束交差点付近)

(4)周辺の道路状況

１計画見直しの内容について



祇園・西原・山本地区における
朝ピーク時を中心とした著しい
交通混雑の対策の一環として…

現在、西原一丁目交差点から大宮
三丁目交差点までの国道183号の
南向き車線について、2車線から
3車線へ段階的に整備を行う事業
を進めています。

(4)周辺の道路状況

１計画見直しの内容について



〇長束八木線及び長束線の現計画は、交通処理上・構造上の問題を抱え
ています。

現在事業を進めている国道183号の拡幅事業（南向き３車線化）と併
せ、都心方面へのアクセス強化に資する長束八木線及び長束線の早期
整備の観点から、次のとおり、計画の見直し方針を決定しました。

(5)計画見直しの方針

〇祇園・西原・山本地区では朝ピーク時を中心とした著しい交通混雑が
発生しています。

現計画の課題と周辺の道路状況

１計画見直しの内容について



国道183号と長束八木線をつなぐ
長束線について、2車線から4車線
に変更します。

長束線とＪＲ可部線の交差構造を
平面交差から立体交差に変更しま
す。

長束八木線について、長束線から
新庄橋の区間は、計画を廃止しま
す。

《方針①》

《方針②》

《方針③》

(5)計画見直しの方針

１計画見直しの内容について

長
束
八
木
線

（
４
車
線
）



２ 道路の整備効果等について

(1)道路の整備効果
(2)整備後の周辺道路の交通量



２ 道路の整備効果等について

(1)道路の整備効果 ＜①円滑な道路交通の確保＞

・祇園・西原・山本地区から国道183号へのアクセスの向上が期待されます。

・長束八木線(長束線)へ自動車交通が分散し、西原一丁目交差点等の混雑の
緩和が期待されます。

▼ 西原山本線の渋滞状況

▼ 国道183号の渋滞状況



(1)道路の整備効果 ＜②公共交通の利便性向上＞

・バス路線から長束八木線(長束線)へ自動車交通が分散し、バスの定時性
の向上が期待されます。

・安芸長束駅前(北側)の道路を通過する自動車が減り、歩行者や自転車に
よるＪＲ安芸長束駅へのアクセス性の向上が期待されます。

▼ 安芸長束駅前の市道の混雑状況

２ 道路の整備効果等について



(1)道路の整備効果 ＜③交通安全性の向上＞

・ＪＲ可部線との交差部が立体交差となり、踏切を使わず安全に線路を横断
できるようになります。

・既存の通学路から長束八木線(長束線)へ自動車交通が分散し、通学路の
安全性の向上が期待されます。

▼ 安芸長束駅前(北側)の市道の
通学状況

２ 道路の整備効果等について



(1)道路の整備効果 ＜④防災機能の向上＞

・消防車両が長束八木線(長束線)を通行できるようになり、消防活動の円滑
化が見込まれます。

・長束八木線(長束線)の整備により、広幅員の道路空間が新たに生み出され、
火災時の延焼拡大防止効果の向上が期待されます。

▼ 消防活動困難地域の道路状況

２ 道路の整備効果等について



(2)整備後の周辺道路の交通量

JR安芸長束駅

JR下祗園駅
現在(R3) 41,863 (台/日)

将来(R22) 23,100 (台/日)

現在(R3) 41,863 (台/日)

将来(R22) 21,200 (台/日)

・現在(R3現在交通量)
➢令和3年度道路交通センサスの実測値
・将来(R22将来交通量)
➢令和3年度道路交通センサスを基とした推計値
・現再(H27現況再現交通量)
➢平成27年度道路交通センサスを基とした推計値

現再(H27) 18,000 (台/日)

将来(R22) 6,100 (台/日)

将来(R22) 21,500 (台/日)

現再(H27) 1,800 (台/日)

将来(R22) 500 (台/日)

将来(R22) 17,400 (台/日)

凡例

現在交通量(R3,H27年)

将来交通量(R22年)

長束八木線(長束線)を整備すること
で、自動車交通が分散し、地区全体の
道路交通の円滑化が期待されます。

72%↓

66%↓

45%↓

49%↓

現在(R3) 9,961 (台/日)

将来(R22) 2,800 (台/日)
72%↓

２ 道路の整備効果等について



(1)長束八木線と長束線の構造
(2)都市計画図
(3)新旧対照図
(4)新旧対照表

3 道路の計画変更案について



〇路線の概要

・道路規格…第4種第1級
・設計速度…50km/h
・車 線 数…4車線
・標準幅員…22m～24m
・計画交通量…21,500(台/日)

(1)長束八木線と長束線の構造

※道路構造の一般的技術基準を
定めている「道路構造令」に
基づき、幅員等の道路構造を
決定しています。

3 道路の計画変更案について



〇立体交差の概要
(ＪＲ可部線との交差構造)

(1)長束八木線と長束線の構造

※高架区間では沿道の利便
のため両側に副道(路肩を含
めW=5.0m)を設ける計画とし
ています。

・構造形式…高架(オーバーパス)
・設計速度…50km/h
・縦断勾配…7％
・車 線 数…4車線
・標準幅員…22m

3 道路の計画変更案について



(2)都市計画図（全体図） ※本図面の道路構造は、事業実施の段階で一部変更になる場合があります。

ＪＲ安芸長束駅 長束交差点

長束二丁目交差点

西原一丁目交差点

山本小学校(南)交差点

3 道路の計画変更案について



(3)新旧対照図（長束線）

※本図面の道路構造は、事業実施の段階で一部変更になる場合があります。

長束交差点

車線数（2→4車線）の

変更に伴う区域の追加

ＪＲ可部線との交差構造を立体交差
へ見直したことに伴い、副道を追加し

たことによる区域の追加

3 道路の計画変更案について

区間Ⓐ

区間Ⓑ



(3)新旧対照図（長束八木線・長束線接続部）

※本図面の道路構造は、事業実施の段階で一部変更になる場合があります。
大師橋

線形変更に伴う区域の追加

線形変更に伴う

区域の削除

3 道路の計画変更案について

区間Ⓒ

区間Ⓓ



(3)新旧対照図（長束八木線北側）

※本図面の道路構造は、事業実施の段階で一部変更になる場合があります。

山本小学校(南)交差点

現計画どおり

3 道路の計画変更案について

区間Ⓔ



(3)新旧対照図（長束八木線南側）

※本図面の道路構造は、事業実施の段階で一部変更になる場合があります。

計画見直し
による区域
の削除

3 道路の計画変更案について

区間Ⓕ



(4)新旧対照表（長束線）

種
別

名 称 位 置 区 域 構 造
備
考番 号 路線名 起 点 終 点

主な
経過地

延 長
構 造
形 式

車 線
の 数

幅
員

地表式の区域に
おける鉄道等と
の交差の構造

幹
線
街
路

3･2･
711

長束線
広島市
安佐南区
長束二丁目

広島市
安佐南区
長束五丁目

広島市
安佐南区
長束三丁目

約610m 地表式 ４車線 33m

JR可部線と
立体交差
幹線街路と

平面交差2箇所

車線数の内訳 ４車線 約610m

種
別

名 称 位 置 区 域 構 造
備
考番 号

路 線
名

起 点 終 点
主な
経過地

延 長
構 造
形 式

車 線
の 数

幅
員

地表式の区域に
おける鉄道等と
の交差の構造

幹
線
街
路

3･5･
711

長束線

広島市
祇園町大字
長束字
中仙道

広島市
祇園町大字
長束字
御供田

広島市
祇園町大字
長束字
芦田屋

約620m 地表式 - 12m

国鉄可部線と
平面交差
幹線街路と

平面交差2箇所

（旧）

（新）

3 道路の計画変更案について



(4)新旧対照表（長束八木線）

種
別

名 称 位 置 区 域 構 造
備
考番 号

路 線
名

起 点 終 点
主な
経過地

延 長
構 造
形 式

車 線
の 数

幅 員
地表式の区域に
おける鉄道等と
の交差の構造

幹
線
街
路

3･3･
702 

長束
八木線

広島市
安佐南区
長束三丁目

広島市
安佐南区
八木六丁目

広島市
安佐南区
大町西
一丁目

約8,480m 地表式 ４車線 22m

JR可部線と
立体交差
幹線街路と
平面交差
１０箇所

車線数の内訳 ２車線 約3,720m
４車線 約4,760m

（旧）

（新）

種
別

名 称 位 置 区 域 構 造
備
考番 号

路 線
名

起 点 終 点
主な
経過地

延 長
構 造
形 式

車 線
の 数

幅 員
地表式の区域に
おける鉄道等と
の交差の構造

幹
線
街
路

3･3･
702

長束
八木線

広島市
安佐南区
長束五丁目

広島市
安佐南区
八木六丁目

広島市
安佐南区
大町西
一丁目

約7,860m地表式 ４車線 22m

幹線街路と
平面交差
１０箇所

車線数の内訳 ２車線 約3,720m
４車線 約4,140m

3 道路の計画変更案について



4 完成イメージについて



完成イメージ（全景）

大師橋

4 完成イメージについて



完成イメージ（全景）

大師橋

4 完成イメージについて



完成イメージ（全景）

(国)183号

←市内方面

4 完成イメージについて



完成イメージ（動画①）

大師橋

ＪＲ安芸長束駅
長束交差点

動画①
スタート地点

動画視聴による説明

4 完成イメージについて



完成イメージ（動画②）

大師橋

ＪＲ安芸長束駅
長束交差点

動画視聴による説明

動画②
スタート地点

4 完成イメージについて



完成イメージ（動画③）

大師橋

ＪＲ安芸長束駅
長束交差点

動画視聴による説明

動画③
スタート地点

4 完成イメージについて



完成イメージ（動画④）

大師橋

ＪＲ安芸長束駅
長束交差点

動画視聴による説明

動画④
スタート地点

4 完成イメージについて



5 環境基準と予測について

(1)騒音
(2)振動
(3)日照阻害



(1)騒音＜自動車の走行に関わる騒音の予測結果＞

5 環境基準と予測について

〇幹線交通を担う道路に近接する空間の基準値【下図、赤着色の範囲】
（※市町村道では４車線以上の道路について、道路端から20mまでの範囲）

〇上図、赤着色以外の道路に面する地域

騒音に関する環境基準

昼間 夜間

６５デシベル以下 ６０デシベル以下

昼間 夜間

７０デシベル以下 ６５デシベル以下

※道路に面する地域は、道路による騒音の影響を受ける範囲となります。
※上記の基準値は、長束八木線及び長束線の沿線（第１種住居地域）の場合となります。



(1)騒音＜自動車の走行に関わる騒音の予測結果＞【４車線以上の道路の端から20ｍまで区域】

※予測値は官民境界の地上1.2ｍ（1階）及び4.2m（2階）の数値

0 10 20 30 40 50 60 70 80

地点6

地点5

地点4

地点3

地点2

地点1

環境基準
70dB

0 10 20 30 40 50 60 70 80

地点6

地点5

地点4

地点3

地点2

地点1

環境基準
65dB

高架整備後、すべての地点で環境基準値を下回る予測です。

＜敷地の境界（昼）＞ ＜敷地の境界（夜）＞

地点4

地点5

地点6

※予測に用いる将来交通量は、17,400台（R22年）としている。

道路端から20ｍ

地点1

地点2

地点3

1階
2階

1階
2階

5 環境基準と予測について



(1)騒音＜自動車の走行に関わる騒音の予測結果＞【道路に面する区域】

0 10 20 30 40 50 60 70 80

地点6

地点5

地点4

地点3

地点2

地点1

環境基準
65dB

0 10 20 30 40 50 60 70 80

地点6

地点5

地点4

地点3

地点2

地点1

環境基準
60dB

高架整備後、すべての地点で環境基準値を下回る予測です。

＜道路端から20ｍ（昼）＞ ＜道路端から20ｍ（夜）＞

道路端から20ｍ

※予測値は官民境界の地上1.2ｍ（1階）及び4.2m（2階）の数値

※予測に用いる将来交通量は、17,400台（R22年）としている。

地点4

地点5

地点6

地点1

地点2
地点3

1階
2階

1階
2階

5 環境基準と予測について



〇自動車交通に関する振動の限度

※上記の基準値は長束八木線及び長束線の沿線（第１種住居地域）の場合

振動に関する環境基準

基準値

昼間 夜間

６５デシベル以下 ６０デシベル以下

(2)振動＜自動車の走行に関わる振動の予測結果＞

予測対象時期・交通条件

予測対象時期 予測地域 日交通量（台）

令和２２年 長束八木線・長束線 １７，４００

5 環境基準と予測について



(2)振動＜自動車の走行に関わる振動の予測結果＞

0 10 20 30 40 50 60 70

地点6

地点5

地点4

地点3

地点2

地点1 環境基準
65dB

高架整備後、すべての地点で環境基準値を下回る予測です。

＜敷地の境界（昼）＞ ＜敷地の境界（夜）＞

0 10 20 30 40 50 60 70

地点6

地点5

地点4

地点3

地点2

地点1 環境基準
60dB

予測値は官民境界の数値

地点4

地点5

地点6

地点1

地点2

地点3

5 環境基準と予測について



(3)日照阻害

・高架道路の整備により、新たに日陰が発生する場合があります。
・日照阻害による補償は、国の定める基準に則り判断させていただきます。

なお、場所により日陰発生の条件が異なりますので、日照阻害に関する
ことについては、個別に対応させていただきます。

長束八木線
高架部

副道

隣地建物

整備後、
新たに日陰が発生

長束線
高架部

5 環境基準と予測について



６ 今後の進め方について

(1)都市計画変更までの流れ
(2)事業着手以降の流れ
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(1)都市計画変更までの流れ
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(2)事業着手以降の流れ

6 今後の進め方について

※４ 周辺の道路整備
国道183号（西原一丁目交差点～大宮三丁目
交差点）の南向き車線の3車線化や長束八木
線（4工区）など



(2)事業着手以降の流れ

6 今後の進め方について



【お問い合わせ先】

広島市役所 道路交通局

道路計画課 計画係

TEL ： 082-504-2365

※本資料は全日程共通のものです。


