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１ 公共交通計画全般に関する意見 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

⑴ 「楕円形の都心づくり」について 

本市は、広島の陸の玄関である広島駅周辺地区と紙屋町・八丁堀地区を都心の東西の「核」

と位置付け、それぞれが活力とにぎわいのエンジンを持ち、相互に刺激し高め合うような「楕

円形の都心づくり」を推進しています。 

「楕円形の都心づくり」の実現するためには、公共交通を中心とした都市内交通の円滑化

が不可欠であり、東西の核である広島駅周辺地区と紙屋町・八丁堀地区のアクセス性の向上

などの公共交通を中心とした都市内交通の円滑化が不可欠です。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 路面電車の進入ルートを含む広島駅南口広場の再整備について、本年８月から９月にかけて地元説明会を開催し、路面電車の「現行ルート」、「駅前大橋ルート」それぞれの案を比較検討してい

ただくための資料をお示しし説明させていただきました。 

この資料は、その説明会で出された御意見に対する対応策や考え方について、取りまとめています。 

【第２回地元説明会資料】 広島駅南口広場の再整備等について 

 

【主な意見】 

・路面電車はゆっくり走る乗り物でよい。 

・定時性、速達性を求めるのであれば地下鉄を整備すべき。 

 

【説明内容】 

・ 今後の都市づくりを支える公共交通のあり方について 

■ 楕円形の都心づくり 

・公共交通（路面電車）アクセス性の向上

が課題 

図 １－１ 広島市の都心のまちづくりイメージ図 

 

 

平成 25年 11月 

広島市 道路交通局 都市交通部 

（参考）本市の公共交通に関する計画（一部抜粋） 

 「新たな公共交通体系づくりの基本計画」〔平成 11年 11月策定〕 

路面電車の都心へアクセス改善 

「駅前大橋ルート案」について、関係機関、交通事業者等と協議しながら、駅前大橋の

幅員構成の変更、路面電車の軌道位置の変更を踏まえた広島駅前広場の再整備、主要交差

点における交通処理、周辺まちづくりとの整合性等の課題について、引き続き検討を深め

る。検討に当たっては、JRと路面電車・バス等の乗り換え利便性の向上に十分配慮する。 

 「第５次広島市基本計画」〔平成 21年 10月策定〕 

第 7節 都市内交通体系の整備 

2 公共交通機関の機能強化と利用促進  

（1） 公共交通機関の機能強化  

・ 路面電車のＬＲＴ化の促進と電車優先信号の導入拡大を図るとともに、路面電車の短絡

ルート整備の検討を進める。 

・ 交通結節点における鉄道、バス、船舶等の交通機関相互の連携強化により、複数の交通

手段の乗換えの利便性の向上を図る。 
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⑵ 路面電車の定時性・速達性の向上の必要性 

路面電車による広島駅から紙屋町まで所要時間は約 14分となっています。他の都市におけ

る JRの主要駅から都心までの所要時間と比較すると、非常に長い時間を要しています。 

また、本市が平成 22年に実施した広島駅南口広場利用者を対象としたアンケート調査では、

回答者の 43％の方が路面電車での紙屋町・八丁堀から広島駅間の時間がかかっており、改善

が必要と感じているとの結果でした。 

このように、本市では広島駅から紙屋町・八丁堀地区までのアクセス性の向上が課題とな

っています。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

⑶ 地下鉄の整備について 

本市では、平成１１年に「新たな公共交通体系づくりの基本計画」を策定しています。こ

の中で、新交通ネットワークとして、ＪＲ西広島駅から平和大通り・中央通りを経由し、Ｊ

Ｒ広島駅を結ぶ、地下方式を基本とする新交通東西線を計画しています。 

しかしながら、新交通東西線の整備には、膨大な事業費を要することから、現在の社会経

済情勢や本市の財政状況から事業化に至っていません。 

 

 

 

 

 

 

 

 本市の「主要駅－都心間」所要時間 

区間 現行ルート 

広島駅 ⇔ 紙屋町東電停 
約１４分 

（2.1km） 

 
※１ 所用時間は、上下線の平均時分を記載している。 
２ 現行ルートの所要時間は、広島電鉄㈱ホームページ掲載 
の運行ダイヤによる 

 ３ 駅前大橋ルートの所要時間は、広島電鉄㈱の試算による 
推計である 

４ ＪＲとの乗換時間は除く 

 現行ルート及び短絡ルートの所要時間 

■ 本線 

区間 現行ルート 駅前大橋ルート 

広島駅 ⇔ 紙屋町東電停 
約１４分 

（2.1km） 
約１０分（約４分短縮） 

 

■ 比治山線（稲荷町交差点接続） 

区間 現行ルート 駅前大橋ルート（高架案） 

広島駅 ⇔ 南区役所前電停 
約１２分 

（2.2km） 
約８分（約４分短縮） 

 
※ １ 所用時間は、上下線の平均時分を記載している 

２ 現行ルートの所要時間は、広島電鉄㈱ホームページ掲載 
の運行ダイヤによる 

３ ＪＲとの乗継時間は除く 
  
 駅前大橋ルートの所要時間は、広島電鉄㈱の試算による推計である 

 

 ＜参考＞ 他都市における「主要駅－都心」間の所要時間等 

都市名 交通手段 区 間 距離 所要時間 

札幌市 地下鉄 
ＪＲ札幌駅 

～大通駅 
0.6km 約１分 

仙台市 地下鉄 
ＪＲ仙台駅 

～勾
こう

当台
とうだい

公園駅 
1.2km 約３分 

福岡市 地下鉄 
ＪＲ博多駅 

～天神駅 
2.5km 約５分 

 

実施日：平成 22年 9月 9日（木）晴れ 

配布枚数：３，０００枚 

配布場所：広島駅南口広場 

配布対象者：ＪＲ降車客を中心とした南口広場利用者 

回収数：８１７枚（回収率：２７％） 

◆ 主な自由意見 

◆改善が必要な項目（選択肢 25項目のうち、最大 10項目まで選択可能） 

アンケート回答者の 3割以上の方が「改善が必要」と感じている項目 
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〔広島駅南口広場利用者アンケート調査結果〕 

 


