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（１）広島駅周辺地区の開発事業等の現況

・ 広島駅周辺地区は、ひろしま都心ビジョン（Ｈ１７広島市策定）の中で、新都心成長点として位置付けられている。
・ 広島駅南口Ｂブロック・Ｃブロックや若草町地区で市街地再開発事業が進められるなど、大規模な都市開発が進みつつある。
・ また、 鉄道により分断された南口と新幹線口の間に、広島駅自由通路を整備することとしている。

広島駅南口
Aブロック

広島駅南口Ｂブロック
第一種市街地再開発事業
【Ｈ２３年度事業計画変更認可予定】
【Ｈ２６年度完成予定】

二葉の里土地区画整理事業
【Ｈ２５年度基盤整備完成予定】

広島高速5号線

広島駅南口Ｃブロックの再開発
【Ｈ２３年度都市計画決定予定】
【Ｈ２５年度建築工事着手】

広島駅ビル（アッセ）
【経緯】昭和40年完成

平成11年耐震補強

広島駅・市民球場間
ペデストリアンデッキの整備
【Ｈ２２年度実施設計予定】

広島市民球場（マツダスタジアム）の完成
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若草町地区
第一種市街地再開発事業
【H22年3月 テラス住宅棟完成】
【H22年5月 タワー住宅棟完成】
【H22年8月 ホテル・ビジネス棟完成】

広島駅自由通路等整備
【Ｈ２８年度完成予定】

・広島駅自由通路
・新幹線口広場
・ペデストリアンデッキ
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（２）広島駅自由通路等の整備について

・ 広島駅では、切符を持たなくても駅構内を南北に自由に移動できる通路を整備することとしている。

・ また合わせて、新幹線口広場を再整備するとともに、広島駅と新幹線口の開発地区とを結ぶペデストリアンデッキを整備することとしている。

【自由通路の概要】
幅員：１５ｍ
延長：約１８０ｍ

【完成予定年度】
平成28年度(2016年度)

新幹線口広場新幹線駅ビル

駅ビル(ｱｯｾ)

ﾍ゚ﾃ゙ｽﾄﾘｱﾝﾃ゙ｯｷ

南口広場

広島駅自由通路

地下広場

新幹線口広場

南口広場

橋上駅

新幹線ｺﾝｺｰｽ
新
幹
線
改
札

在
来
線
改
札

ﾍﾟﾃﾞｽﾄﾘｱﾝﾃﾞｯｷ

自由通路

至：二葉の里 至：二葉の里 至：若草町地区

新幹線口広場

ペデストリアンデッキ

自由通路

（イメージ写真：
ＪＲ岡山駅の東西連絡通路）
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ＪＲ広島駅

エール・エール
Ａ館

猿猴川

駅前大橋

Ｂブロック

（３）広島駅南口Ｂブロック市街地再開発事業について

事業の概要（平成22年(2010年)7月の再開発組合総会で示された事業計画変更原案に基づく）

区域面積 ： 約1.4ｈａ
延床面積 ： 約11万8,100㎡
主な導入機能： 住宅、商業施設、業務施設、駐車場
総事業費 ： 約332億円

（猿猴川右岸から広島駅方面を望む）

平成22年度(2010年度) 事業計画変更認可申請
平成23年度(2011年度) 事業計画変更認可、権利変換計画認可
平成24年度(2012年度) 建築工事着手
平成26年度(2014年度) 再開発ビル竣工予定

完成予想図

施行区域図

計画の概要

再開発組合の目標スケジュール

広島駅南口周辺地区は、本市の交通結節点という重要な位置にありながら、現状は、老朽建物が密集しており、有効な土地利用がなされていない状況である。
当地区の再開発は、地元権利者が再開発組合を設立して、市街地再開発事業を施行し、建物の丌燃化と土地の高度利用により、都市機能を更新するととも

に、商業・業務機能の集積及び都心居住の推進を図り、陸の玄関にふさわしい地区に再生しようとするものである。

目的
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広島駅南口地下広場を拡幅し、
再開発ビルと地下で接続するこ
とにより、広島駅やエールエー
ルA館と直接地下で連絡可能と
する計画
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（４）広島駅南口Cブロックの再開発について

目的

広島駅南口周辺地区は、本市の交通結節点という重要な位置にありながら、現状は、老朽建物が密集しており、有効な土地利用がなされていない状況である。
当地区の再開発は、建物の丌燃化と土地の高度利用により、都市機能を更新するとともに、陸の玄関にふさわしい地区に再生しようとするものである。

事業の概要（平成22年(2010年)7月の再開発準備組合総会で示された施設計画案に基づく）

施行区域図 完成予想図

区域面積： 約1.5ｈａ
延床面積： 約9万9,600㎡

主な導入機能： 住宅、商業施設、スポーツ施設、駐車場
総事業費： 約238億円

（ＪＲ広島駅南口から広島市民球場方面を望む）

平成22年度(2010年度) 都市計画提案
平成23年度(2011年度) 都市計画決定、組合設立及び事業計画認可
平成24年度(2012年度) 権利変換計画認可
平成25年度(2013年度) 建築工事着手

計画概要

再開発準備組合の目標スケジュール

広島駅と広島市民球場を結ぶ
歩行者空間の一部として、２階
レベルのデッキを計画中

ＪＲ広島駅

猿猴川

Ｃブロック

広島市民球場方面
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２．広島駅の概要
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（１）中国地方における広島駅

２．広島駅の概要

ＪＲ岡山駅

乗降客数 約１２万人／日

ＪＲ新山口駅

乗降客数 約１．５万人／日

ＪＲ松江駅

乗降客数 約０．９万人／日

松
江

ＪＲ鳥取駅

乗降客数 約１．２万人／日

乗降客数 約１．５万人／日

ＪＲ松山駅

・ 広島駅は、１日約１４万人が乗降する中四国地方最大の旅客駅となっている。
・ 新幹線については、東京方面１２１便、博多方面１１９便が発着する。
・ また、在来線については、山陽本線をはじめ４路線計５９０便が発着している。

ＪＲ広島駅

乗降客数 約１４万人／日
うち、在来線

新幹線

新幹線 (東京方面）
(博多方面）

山陽本線 (上り)
（下り）

可部線 (上り）
（下り）

呉線 (上り）
（下り）

芸備線 （上り）
(下り)          

乗降客数 約２．６万人／日

ＪＲ高松駅

１３万人／日
１万人／日

１２１便／日
１１９便／日

９９便／日
１１１便／日
６９便／日
７２便／日
６３便／日
７５便／日
５２便／日
４９便／日
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※各駅の乗降客数は、各自治体のHPに掲載されている各駅の乗車人員を乗じたもの（平成20年度実績）
ただし、広島駅の在来線、新幹線の分類は、交通実態調査（平成20年12月9日広島市実施）結果による
発着便数については、平成22年4月現在



（２）デルタ内における広島駅

２．広島駅の概要

・ 広島駅は、市民のみならず、市域外から多くの利用者が利用する広島の陸の玄関口となっている。
・ 乗降者１４万人／日のうち、約６万人／日（約４０％）の人は、中区を目的地としている。

広島駅

乗降客数：約１４万人／日
利用者の内訳：
市域内：市域外 ４：３

※交通実態調査（平成20年12月9日広島市実施）結果

横川駅

乗降客数：約３．２万人／日
利用者の内訳：
市域内：市域外 ３：１

西広島駅

乗降客数：約１．８万人／日
利用者の内訳：
市域内：市域外 ２：１

約１．２万人／日

約６万人／日

約０．５万人／日
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（３）広島駅乗降客数の内訳

・ 乗降客約１４万人／日のうち、約１０万人が南口の利用者、約４万人が新幹線口の利用者となっている。
・ また、時間帯別では、7:00～9:00の朝ラッシュ時に利用者が集中している。

２．広島駅の概要

南口利用者
約１０万人／日

新幹線口利用者
約４万人／日

広島駅乗降客数
約１４万人／日
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広島駅乗降客の時間変動

※平成１７年度歩行者交通量調査（平成１７年６月９日広島市実施）による -9-



路面電車
22%

バス
22%自転車

・バイク
7%

徒歩
45%

タクシー・ハイヤー3%

その他1%

・ 調査時間全体でみると、「徒歩」が約5割と最も多く、次いで「バス」及び「路面電車」がそれぞれ約2割となっている。
・ 時間帯別にみると、朝夕の通勤通学時（ラッシュ時）には、バスの利用割合が比較的高く、昼間には路面電車の利用割合が高い。

（４）ＪＲ広島駅降車客の降車後（南口改札）の交通手段

２．広島駅の概要
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11%
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0% 20% 40% 60% 80% 100%

始着-9時

9時-10時

10時-16時

16時-18時

18時-終着

路面電車

バス

タクシー・ハイヤー

自転車・バイク

徒歩

その他

昼間

通勤通学時
（ラッシュ時）

帰宅時
（ラッシュ時）

路面電車 バス

ＪＲ広島駅降車客の降車後の交通手段

時間帯別ＪＲ広島駅降車客の降車後の交通手段（南口）

＜参考＞
【南口】

【新幹線口】

※交通実態調査（平成20年12月9日広島市実施）結果の予測値 -10-

◆路面電車
中区（約７３％）
うち、紙屋町・八丁堀地区（約４４％）

◆バス
中区（約６０％）
うち、紙屋町・八丁堀地区（約２９％）

◆徒歩
駅周辺地区 （約７３％）
（広島駅・光町・京橋町）

【交通手段別の主な行き先】
（南口＋新幹線口）

バス
20%

徒歩
50%

自転車・バイク9%

タクシー・ハイヤー11%

自家用車8%

その他2%


